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Stellungnahme des ACE Auto Club Europa zum Arbeitskreis VI:
FuBRganger im StraBenverkehr — Opfer oder Tater?

Als Mobilitatsbegleiter fir alle Menschen und Unterstlitzer der Vision Zero, die das Ziel
verfolgt, dass es keine Getoteten und Schwerverletzten mehr im Strallenverkehr gibt, begrift
der ACE Auto Club Europa die Diskussion im Arbeitskreis VI des 63. Deutschen
Verkehrsgerichtstags Uber die Sicherheit von Fullgangerinnen und FulRgangern. Das
ZufuBRgehen ist die fir den Menschen natirlichste Art der Fortbewegung — nach der
Stralkenverkehrsordnung (StVO) ist auch die Nutzung eines Rollstuhls dem Zufuldigehen
gleichgestellt. Das Gehen ist nicht nur geeignet, um von A nach B zu kommen, sondern dient

auch der Gesunderhaltung des Menschen, sofern Zuful3gehende nicht verletzt werden.

Die steigende Zahl von Verletzungen und Todesfallen bei Fuligangerinnen und Fuligéngern
verdeutlicht die Dringlichkeit dieses Themas. Mit tUber 28.000* verletzten und 4372 todlich
verunglickten Fuligangerinnen und FuRgangern allein im Jahr 2023 ist es offensichtlich, dass
alle Verkehrsteilnehnmenden Verantwortung tragen. Als ACE setzen wir uns daflr ein, dass
FulRgangerinnen und FulRganger als besonders vulnerable Gruppe im Stral’enverkehr besser

geschuitzt werden. Hierzu nehmen wir folgende zentrale Positionen ein:

1. Infrastrukturelle Verbesserungen:

Die Sicherheit von FulRgangerinnen und FulRgangern hangt maligeblich von der Gestaltung
und Nutzung des Verkehrsraums ab. Wir fordern eine verstarkte Fdérderung
fuRgangerfreundlicher Infrastruktur wie sichere Ubergange, ausreichend beleuchtete Wege
und bauliche MaRnahmen, die Konflikte mit motorisiertem Verkehr sowie dem Radverkehr

minimieren.

Oft werden Gehwege nicht ausreichend instand gehalten. Immer wieder kommt es zu Sturzen
von ZufuBgehenden aufgrund von sanierungsbedirftigen Fullwegen. Auch wenn die
Geschwindigkeiten geringer sind als im Fahrzeug- oder Radverkehr, sind Stlirze aufgrund von

baulichen Mangeln der Gehwege nicht ungeféhrlich und kénnen ebenfalls zu erheblichen

1 Statistisches Bundesamt, https://www.destatis.de/DE/Themen/Gesellschaft-
Umwelt/Verkehrsunfaelle/Tabellen/verletzte-fahrzeugart.html; abgerufen am 12.12.2024
2 Statistisches Bundesamt, https://www.destatis.de/DE/Themen/Gesellschaft-
Umwelt/Verkehrsunfaelle/Tabellen/getoetete-fahrzeugart.html, abgerufen am 12.12.2024.
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Verletzungen flhren. FuRverkehrsanlagen missen so barrierefrei ausgestaltet werden, dass
diese auch durch mobilitdtseingeschrankte Personen oder mit dem Kinderwagen problemlos
genutzt werden konnen. Grundsatzlich ware auch eine strikte Trennung von Fulwegen,

Radwegen und Fahrbahn sinnvoll.

2, Priorisierung von ZufuBgehenden:

Es missen MalRnahmen eingeflihrt werden, um Fuldggangerinnen und FulRganger starker in
die Verkehrsplanung einzubeziehen. Auch wenn nach der StVO Fahrzeugfiihrende besondere
Ruicksicht auf ZufuRgehende nehmen missen, scheint diese Regelung in der Auslegung
immer wieder problematisch. So ware zu begrifien, dass Zufullgehenden, die eine Stralle
geradeaus queren, Vorrang gegeniber abbiegenden Fahrzeugen eingerdumt wird. Eine

klarere Regelung erh6ht auch das Regelverstandnis.

3. Forderung von Mobilitat:

Wir bendtigen Malinahmen zur Starkung der Nahmobilitat und der Verknupfung mit anderen
Verkehrstragern. Andere Mobilitdtsformen als der motorisierte Individualverkehr sollten weiter
ausgebaut werden, um die Anzahl der Fahrzeuge im stadtischen Verkehr zu reduzieren. Eine
geringere Anzahl an Fahrzeugen im Strafsenverkehr fiihrt unweigerlich dazu, dass mehr Raum
fur ZufulRgehende und damit auch fir die Korrektur von Fehlern im StralRenverkehr entsteht.
Je héher die Verkehrsdichte, desto groRer ist die Gefahr, dass ein Fehlverhalten zu einer
Schadigung fuhrt. Bei ZufuRgehenden ist dies grundsatzlich ein Gesundheitsschaden, den es

zu verhindern qilt.

4. Erhéhung der Verkehrssicherheit:

Geschwindigkeitsbegrenzungen und andere MalRhahmen zum Schutz von Zufu3gehenden
sollten eingefuhrt werden. Der erste Schritt in die richtige Richtung wurde durch die Anpassung
der StVO im Jahr 2024 in die Wege geleitet. Die Leichtigkeit des Verkehrs steht noch immer
in der StVO, wird aber nicht mehr allein dem Fahrzeugverkehr, sondern nunmehr auch dem
Rad- und FuBverkehr zugeordnet. Dementsprechend kann leichter eine
Hoéchstgeschwindigkeit von 30 km/h zum Schutz der schwacheren Verkehrsteilnehmenden
angeordnet werden. So kénnen beispielsweise viel belaufene Schulwege entsprechend

geschutzt werden, indem in diesen Bereichen die Hochstgeschwindigkeit reduziert wird.
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5. Pravention und Aufklarung

Die Verhaltensanderung durch praventive MalRnahmen ist entscheidend. Oft flhren
Regelunkenntnis sowohl bei Fahrzeugfihrenden und Radfahrenden als auch bei
Zufuldigehenden zu einem unfalltrachtigen Fehlverhalten. Durch konsequente Aufklarung kann
dies reduziert werden. Der ACE pladiert far umfangreichere Aufklarungs- und
Bildungskampagnen, um sowohl ZufuBgehende als auch andere Verkehrsteilnehmende flr

die gegenseitige Verantwortung zu sensibilisieren.

6. Regeln und Sanktionen:

Eine Anpassung und bessere Vermittlung bestehender Verkehrsregeln ist notwendig, um fiir
Klarheit und Akzeptanz zu sorgen. Gleichzeitig durfen hartere Sanktionen fur Fehlverhalten —
sei es von Zufuldigehenden oder anderen Verkehrsteilnehmenden — kein Tabu sein. Dabei
durfen die Kontrollen der Einhaltung der Regeln nicht vernachlassigt werden. Entsprechendes
Personal muss nicht nur zur Erfassung von Sanktionen, sondern auch zur Kontrolle und

Pravention vorgehalten werden.

7. Technische Innovationen:

Falsch geparkte Fahrzeuge gefahrden die Sicherheit von ZufuBgehenden, z. B. durch
Behinderung des Sichtdreiecks. Die Durchfiihrung von Parkkontrollen ist in der Regel
unzureichend, da es an Personal mangelt. Eine digitale Parkraumkontrolle ware eine
MalRnahme, die fir mehr Sicherheit sorgt und dem Personalmangel entgegenwirkt. Der
Einsatz von Scan-Fahrzeugen im Rahmen einer digitalen Parkraumkontrolle koénnte ein
grof¥flachigeres und haufigeres Ahnden von ParkverstéfRen ermdglichen. Aufgrund der
haufigeren Verhangung von BuRgeldern wirden kinftig weniger Fullverkehrsflachen und
Sichtdreiecke zugeparkt und damit die Sicherheit der ZufuRgehenden erhéht werden. Wichtig

ist dabei, dass die Kennzeichenerfassung datenschutzkonform erfolgt.

Auch der Ausbau fahrzeugtechnischer Sicherheitseinrichtungen, darunter FuRganger-
erkennungssysteme und der Ful3ganger-Airbag sollten stetig verbessert und weiter etabliert

werden.

8. Nachhaltigkeit und Klimaschutz:
Der FuRverkehr ist eine umweltfreundliche Alternative zum Auto und muss daher gefordert
werden. Die Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs und die Erhéhung der

Attraktivitat des FulRverkehrs kommen auch der Umwelt zugute.
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Unsere Forderungen unterstreichen die Notwendigkeit einer verstarkten Integration des
Fuldverkehrs in die deutsche Verkehrspolitik. FulRverkehr muss — fiir alle sichtbar — in den
Verkehrsressorts von Bund, Landern und Kommunen verankert werden. Die Interessen des
FuBverkehrs sollten grundsatzlich bei allen verkehrs- und stadtplanerischen MaRnahmen
mitbedacht werden. Jede Kommune sollte Verantwortliche haben, die flr die Belange der
FulRgangerinnen und FufRganger zustandig sind. Wir bendétigen ein klares Bekenntnis zur
Vision Zero und die Aufnahme des Leitbildes in die StVO zur Starkung des

Praventionsprinzips.

Der ACE Auto Club Europa wird die Ergebnisse des Arbeitskreises VI aufmerksam verfolgen
und aktiv daran arbeiten, die vorgeschlagenen Malinahmen in unsere Mobilitatsldsungen zu

integrieren.

Uber den ACE Auto Club Europa:

Klare Orientierung, sichere Hilfe, zuverlassige Lésungen: Der ACE Auto Club Europa ist seit
1965 als engagierte Gemeinschatt fur alle modernen mobilen Menschen da, egal mit welchem
Verkehrsmittel sie unterwegs sind. Als Mobilitatsbegleiter hilft der ACE international,
unbirokratisch und unabhéangig. Kernthemen sind die Unfall- und Pannenhilfe,

Verkehrssicherheit, Verbraucherschutz, Elektromobilitdt und neue Mobilitatsformen.

Fur Riackfragen und Interviewwinsche:
ACE-Pressestelle, Tel.: 030 278 725-15,
E-Mail: presse@ace.de, Markisches Ufer 28, 10179 Berlin

LinkedIn: linkedin.com/company/ace-auto-club-europa-e-v-
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