
DER SCHWEDISCHE STAR
AUS CHINA

Start-Stopp-Knopf, wenn der Fah-

rende Platz genommen hat. Vorne 

dominiert die Mittelkonsole. Man-

chen wirkt sie zu massiv. Uns hat 

sie gefallen, besonders in Bezug auf 

die Bedienung des tabletartigen Dis-

plays des Kommunikationssystems: 

kein Abrutschen, keine Fehl-Klicks.

Das Kommunikationssystem: 

Die Untermenüs für Klima, Lade- 

und Fahreinstellungen sind logisch 

aufgebaut und intuitiv leicht zu be-

dienen. Als Betriebssystem dient 

Android, so ist für Musik-Fans auch 

schon Spotify mit an Bord. Mit „Hey 

Google“ lässt sich die Sprachsteuerung 

aktivieren und so auch das Navi bedie-

nen. Die Kartendarstellung kommt auf 

dem großen Display voll zur Geltung, die 

Navigation liefert Google Maps. Mögliche 

Software-Updates erfolgen zeitgemäß 

„over the air“, also via Internet. Sinnvoll: 

die Handyschale für induktives Laden 

unter dem Display.

Das Fahren: geht flott vonstatten. Für 

den Vortrieb sorgt der Allradantrieb mit 

zwei synchronisierten Elektromotoren, 

die zusammen 300 kW (408 PS) auf die 

Straße bringen. Das Fahrwerk federt gut 

ab. Die Lenkung ist sehr direkt, der Wagen 

reagiert also auch auf schnelle Lenkbewe-

gungen souverän und stabil.

Die Sicherheitssysteme: Ausgestattet 

ist der Polestar mit vielen gängigen und 

vorgeschriebenen Sicherheitssystemen, 

unter anderem mit Spurhaltesystem, 

einer Verkehrszeichenerkennung, einer 

Müdigkeitserkennung. Zudem einem Sys-

tem zur Kollisionsvermeidung, falls der 

Fahrende aus Versehen auf die falsche 

Spur gelangt, und einer Funktion, die 

automatisch nach einer Kollision bremst.

Die Reichweite: Die Bordbatterie lie-

fert 75 kWh. Im Stadt-Land-Autobahn-

Mix kamen wir auf einen Verbrauch von 

knapp über 22 kW. Das entspricht einer 

Reichweite von 341 km. Nicht schlecht, 

aber noch nicht ganz dran an den maxi-

mal möglichen 487 km (WLTP). Wer vor-

ausschauend fährt, viel rekuperiert und 

noch gezielter das One-Pedal-Dri-

ving nutzt, kann sicher mehr Kilo-

meter herausholen.

Das Laden: ist an Wallbox (AC) und 

öffentlichem Ladepunkt (AC) lei-

der nur mit bis zu 11 kW möglich, 

auch wenn bis zu 22 kW abgegeben 

werden können. An der Schnell-

ladestation (DC) ist ein Laden mit 

durchschnittlich 108 kW möglich, 

maximal werden um 150 kW Lade-

leistung erreicht.

Das Fazit: Der Polestar 2 ist eine all-

tagstaugliche Mittelklasse-Limou-

FO
TO

S:
 P

O
LE

ST
AR

 

sine, die genügend Reichweite für den All-

tag und kleinere Reisen bietet. Das Laden 

könnte schneller sein. Der Verbrauch ist 

moderat. Die Preise sind Premium. Wie 

das Fahrzeug. Dafür versprach der Pole- 

star 2 laut Schwacke 2022 eines der wert-

stabilsten E-Autos zu sein.          	           me

Designikone: schlichte, schwedische

Eleganz. (u.) Lichtsignatur: 

Grüßt da nicht ein Elchgeweih?
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Leistung: 	 300 kW/408 PS
Drehmoment: 	 660 Nm
Beschleunigung (0-100 km/h): 	 4,7 s
Höchstgeschwindigkeit: 	 205 km/h

Reichweite WLTP: 	 487 km
Verbrauch WLTP: 	 19,3 kWh/100 km

    entspricht etwa 2,3 l Benzin/100 km

Akkukapazität (netto): 	 75 kWh 
Schnellladen (DC): 	 bis 155 kW

L/B/H: 	 4.606/1.985/1.473 mm
Wendekreis: 	 11,5 m

Leergewicht: 	 2.188 kg
Zuladung: 	 412 kg
Kofferraum: 	 405–1.095 l
Anhängelast geb./ungeb.: 	1.500/750 kg

Basispreis: 	 52.318 Euro
Testwagenpreis: 	 ca. 62.595 Euro

POLESTAR 2 LONG RANGE 
DUAL MOTOR
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