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KIA EV6 GT LINE

Leistung:  168 kW/229 PS

Drehmoment:  max. 350 Nm

0 bis 100 km/h: 7,3 s

Höchstgeschwindigkeit: 185 km/h

Reichweite WLTP: 528 km

Reichweite im Test:  399 km

Verbrauch WLTP: 

16,6–17,2 kWh/100 km

Verbrauch im Test:  

19,4 kWh/100 km

Batteriekapazität: 77,4 kWh (brutto)

Schnelladen (DC): max. 240 kW

Schnellladen im Test: max. 200 kW

Wallbox (AC): max. 10,5 kW

Ladeanschluss: Typ 2 & CCS

Breite: 1.890 mm

Wendekreis: 11,6 m

Leergewicht:  1.995–2.085 kg 

Zuladung: 440 kg

Anhängelast ungeb./gbr.: 750/1.600kg

Kofferraum (VDA) 490 – 1300 l

Dachlast/Stützlast 80 kg/100 kg

 

Basispreis: 44.990 Euro

Testwagenpreis: 59.600 Euro

dard-Reisegepäck. Von der Bauart her ist 

er aber für einen sperrigen Kinderwagen 

oder ein Fahrrad nur bedingt geeignet. Im 

Frunk, dem kleinen „Kofferraum“ vorne, 

lassen sich bequem die Ladekabel unter-

bringen. Und wer zu zweit unterwegs ist, 

kann die Vordersitze fast ebenerdig nach 

hinten klappen und am Rastplatz bequem 

ein Nickerchen halten. Etwas ungeschickt 

platziert sind die Sensortasten zur Akti-

vierung von Sitzbelüftung und Lenkrad-

heizung am unteren Teil der Mittelkonso-

le. Beim Bedienen der Hauptbedienleiste 

Der Kia schlägt sich bei nahezu gleich-

bleibendem Tempo auf der Autobahn 

recht wacker. Gestartet sind wir bei 100 

Prozent und einer vom System  berechne-

ten Reichweite von 442 km. Beim sponta-

nen Schnellladen auf der Raststätte Gott-

hard Nord docken wir gegen Mittag mit 

einer vom System prognostizierten Rest-

reichweite von 114 km an. Das Laden be-

ginnt an der HPC-Säule mit 119 kW. Exakt 

fünf Minuten später liegt die Ladeleistung 

schon bei 199 kW. Die Reichweite hat sich 

auf 156 km erhöht. Das ist ein Gewinn von 

4.695 mm
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für Infotainment und Klima löst man da 

schon mal ungewollt mit dem Unterarm 

die Sitzheizung aus.

Erstes großes Ziel auf der Route ist das 

schweizerische Cham nach rund 260 Ki-

lometern. Hier ist der erste, fest einpro-

grammierte Ladestopp. Nach mehrmali-

gem Kreisen in der Innenstadt geben wir 

auf. Der Ladepunkt ist nicht dort vorhan-

den, wo ihn das Navi vermutet. Wir fah-

ren ohne zu laden weiter über den Vier-

waldstätter See Richtung Gotthard. 

42 km. Das System zeigt zudem an, dass 

der Akku in 16 Minuten auf 80 Prozent 

lädt, in 39 Minuten auf 100 Prozent. Da 

bleibt gerade mal ein bisschen Zeit für ei-

nen Kaffee, ein Sandwich und um sich ein 

bisschen die Beine zu vertreten. ACE-Ex-

perte Mühlich findet: „Die Ladeleistung 

hat ordentlich Wumms und das, obwohl 

der Kia noch keine Vorkonditionierung 

besitzt, die den Akku rechtzeitig auf die 

beste Ladeleistung trimmt. Das soll aber 

laut Kia nachgebessert werden.“ Im Ideal-
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Weitere Fahrberichte auf ace.de/fahrberichte
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