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Zylinder/Schadstoffklasse:   4/Euro 6
Hubraum:   1.598 ccm
Drehmoment:   69 Nm/5.600 min-1

Leistung:   104 kW/141 PS
Beschleunigung (0-100 km/h):  10,0 s
Höchstgeschwindigkeit:  167 km/h

Verbrauch WLTP:   4,8 l/100 km
Verbrauch im Test:   5,6 l/100 km
Kohlendioxid-Ausstoß:   110 g CO2/km

L/B/H:  4.547/1.784/1.631 mm

Leergewicht:  1.460 kg
Zuladung:  535 kg
Kofferraum:  607 – 1.819 l

Basispreis:  24.100 Euro
Testwagenpreis:  26.100 Euro
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Markant in Weiß

gehalten: das

neue Dacia-Logo

auf der Front.

Das Infotainment

ist funktional,

gerade aber die

Navigation wirkt

eher altbacken.

Wer die hinteren

beiden Sitzreihen

umklappt, erhält

einen sehr geräu-

migen Kofferraum.

Bis zu sieben 

Personen haben 

bequem Platz. Nur

hinten wird es für

Große etwas eng.

Mit vielen Autobahnfahrten war der 

Gesamtdurchschnitt bei unseren Test-

fahrten mit ingesamt 1.500 gefahrenen 

Kilometern am Ende 5,6 Liter. Aber auch 

das ist noch ein sehr guter Wert und liegt 

deutlich unter dem Verbrauch der reinen 

Benzinvariante. Deren WLTP-Wert liegt 

bei 5,6 Litern, im Testbetrieb kamen wir 

auf über sieben Liter.

Kleines Raumwunder – Im Innenraum 

bleibt der Jogger ein kleines Raumwun-

der. Dank des hohen Dachs am Heck ha-

ben in der dritten Sitzreihe auch noch 

Erwachsene Platz. Etwas gelenkig sollten 

sie aber sein und besser nicht über 1,80 

Meter. Für Kinder aber ideal.

Insgesamt ist er für Familien ausge-

legt. Die Verarbeitung ist solide. Viele 

Oberflächen sind mit Hartplastik aus- 

gestaltet. Das macht optisch nicht viel 

her, ist aber ebenfalls praktisch gedacht. 

Eltern werden sich freuen, wenn sie die 

Spuren ihrer Kinder, nach einem Ausflug 

in die Natur, schnell wieder beseitigt be-

kommen.

Die Handhabung ist intuitiv. Mit wenigen 

Griffen ist die letzte Sitzreihe ausgebaut, 

die vorletzte umgeklappt und ergibt so ein 

Kofferraumvolumen von 1.819 Litern. Das 

Infotainment ist funktional, gerade aber 

die Navigation wirkt recht altbacken. In der 

Mittelkonsole finden sich mehrere Schalter 

und Drehregler, entgegen dem Trend, alles 

über das Display zu steuern.

Preislich beginnt der Hybrid bei  

rund 24.000 Euro. Im Vergleich zu ähn- 

lichen Fahrzeugen aber immer noch  

unschlagbar, vor  allem für Familien.        fl
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